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Conclusiones del informe del 2014 de Systra

Infraestructura de
Linea 12, al limite del
estandar internacional

Redaccion e lvan Rodriguez

ivan_rodriguez@eleconomisia.mx

‘I aempresa Systra contratada por
el gobierno de laCDMX para ana-

lizar los problemas de la Linea 12
en el 2014 concluyd, en su momento,
que los rieles, durmientes y sistemas
de fijacién estaban conforme a las nor-
mas internacionales aunque en los “li-
mites de las tolerancias permitidas por
dichas normas”.

Asimismo, la empresa refirig en la
parte de conclusiones del informe que
“en relacion con la infraestructura, el
comportamiento de las obras en el tra-
mo en viaducto esnormal, no hay riesgo
de desarrollo vibratorio bajo el paso de

los trenes con problemas estructurales”.

De acuerdo con el documento emiti-
doel12dejunio del 2014, se recomienda
realizar un monitoreo constante de los
hundimientos que pueden presentar di-
versas zonas de la Linea Dorada.

Asimismo, refiere que en caso de que
se presentara un sismo de 7.0 grados Ri-
chter o mas se deben realizar trabajos de
nivelacion.

Es oportuno tener en cuenta que, en
los ultimos cinco afios, la capital ha su-
frido tres sismos superiores a lo espe-
cificado por la empresa francesa. Tras
ello, segun relataron vecinos, se ob-
servo en el 2020 a personal que reali-
70 obras de mantenimiento en la trabe
que se desplomo el pasado lunes y que

dejo como saldo 25 muertes y decenas
de heridos.

Evaluaciéon

Por otra parte, la empresa alemana TUV
Rheinland sostuvo que sélo evalud mas no

certificd las medidas correctivas imple-
mentadas por el gobierno de la capital, en-
tonces encabezado por Miguel Angel Man-
cera, al viaducto de Ia Linea 12 del Sistema
de Transporte Colectivo Metro de laCDMX.

Sandra Alamo directora de Desarro-
1lo de Negocios de TUV Rheinland indi-
c06 a ElEconomista que la empresa sélo
participd en revisar todo loreferidoa la
parte electromecanica.

“Estuvimos desde el 2014 hasta el
2015. Nuestra participacion fue muy
corta, fue muy puntual, especifica y so-
licitada para verificar que las medidas
correctivas de la rehabilitacion del via-
ducto estuvieran conforme al cumpli-
miento de 1a norma. Entonces, por eso
€s por lo que para nosotros el elemento
de obra civil, por tiempo y alcance no
estuvo contemplado”, abundo.

No obstante, Sandra Alamo comen-
6 que la certificacién de una construc-
ci6én de infraestructura puede perderse si
se llevaron a cabo trabajos que modifica-
ron la obra inicial. Estos se encuentran es-
tipulados en los contratos y en ellos se es-
pecifica qué elementos son modificables y
permisibles para mantener el certificado.

Resalto la importancia de que se
certifiquen obras de infraestructura,
al tiempo que menciond que cuando
una empresa otorga una certificacion
no quiere decir que es “permanente”.

Aunado a que, explicd, en todo pro-
ceso de certificacion, existen exclusio-
nes con las que la empresa que emitio
dicho documento queda exonerada de
cualquier proceso judicial que se pueda
llevar a cabo en su contra.

Cémo se certifica

Paralelamente, Reyes Judrez del Angel,
presidente y director general de FOA

consultores explico que el proceso de
certificacion en cualquier obra se de-
be de comenzar desde la fase de ope-
racion, es decir, cuando comienza la
construccion.

Ladirectora de desarrollo de negocios
de TUV Rheinland, coincidié con lo an-
terior y ahondo en que existen diferentes
formas de hacer evaluaciones con diver-
S0s conceptos tales como peritajes, eva-
luaciones, dictaminaciones, diagnosticos
o certificaciones, cada una tiene un pro-
posito diferente para garantizar la seguri-
dad de quienes vayan a ocupar la obra, en
este caso pasajeros de la Linea 12.

“Estas certificaciones se otorgan
cuando a juicio de 1a empresa y sus ve-
rificadores se cumplieron con los requi-
sitos que se requiere en lanorma, es de-
cir, que se tienen los procesos, recursos,
esquemas, codigo de integridad”, dijo.

Tudrez del Angel apunto que los pro-
cesos de certificacién no culminan con
la obra, sino que €stos siguen presen-
tdndose durante el mantenimiento de
lainfraestructura.

Por ultimo, la compafiia Grupo
Mexicano de Seguros, quien emitio la
poliza de Seguro de Darfios y Respon-
sabilidad Civil al Metro informo que las
autoridades de la CDMX serdn las que
estableceran los canales y conductos
de comunicacion parala atencion de las
victimas y sus familias.

La empresa TUV Rheinlond
sostuvo, por su parte, que si
bien realizé una evaluacién de

la lat llamada Linea Dorada no
equivalié a que la cerfificara.

Continta en siguiente hoja
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Se mantienen
los ’rrubuics tras el
desplome de una
de las frabes de la
Linea 12 que dejé
un saldo de 25
decesos.
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