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Cotizacion de la obra ronda ya en 180,000 mdp

Costo del Tren
Mayva se elevo
30% frente al
monto original

®F| proyecto ha sufrido cambios como la conversién a propulsién
eléctrica en parte de la ruta y elevacién de otro tramo del tendido.

®Estd por definirse si la Sedena serd el operador;
Fonatur planea suministrar energia limpia al tren.

Inversion rondara los 180,000 mdp: Fonatur

Ajustes elevan 30%
costo del Tren Maya
en el altimo ano

®|os adaptaciones que se han hecho ol proyecio, comola == ==
electrificacion de casi la mitad de la ruta y la construccion de 50
kilometros de trayecto elevado han encarecido la obra, pero en un
rango razonable, afirma Rogelio Jiménez Pons, director del organismo
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o0s cambios realizados en el proyecto del

Tren Maya ocasionaron que Su costo ron-

de yalos 180,000 millones de pesos (30%

mas respecto del monto registrado ante la

_A Secretarfa de Hacienda en enero del 2020),

pero eso no significa que se haya fallado en su planea-

cidn, defendid Rogelio Jiménez Pons, quien al mismo

tiempo afirmo que la participacion de la Secretaria de

la Defensa Nacional (Sedena) para inaugurarlo a finales
del 2023 serd fundamental.

En entrevista, el director del Fondo Nacional del Fo-
mento al Turismo (Fonatur) dijo que atin se evaldiasi el
Ejército serd el encargado de la operacién del tren y si
van a construir algunas de las estaciones (que requeri-
ran inversiones de los 60 millones a los 2,000 millones
de pesos) para acelerar la construccion.

Por lo pronto, sigue en andlisis la figura juridica auti-
lizar para que los activos del proyecto ferroviario sean
salvaguardados por la Sedena, quien también adminis-
trard los ingresos a peticion del Presidente Andrés Ma-
nuel Lépez Obrador. El objetivo es evitar que se priva-

tice en el futuro.

“El costo total se va a ir a180,000 millones de pesos,
seguramente, porque aumento el alcance, pero estamos
dentro de un parametro razonable todavia y serd renta-
ble por los negocios de turismoy carga. Es distinto ha-
blar del tren original que funcionaria el 100% con diésel
(ahora la mitad serd eléctrico, por lo que se requiere de
otro material rodante), que en sumayorfa era de una via
sencilla (ahora la mitad serd doble via), y que el atrac-
tivo tramo de Cancun serd elevado, porque es la mejor
opcién”, detallé Pons.

Hasta diciembre pasado, el Tren Maya mantenia un
requerimiento de inversion de 156,000 millones de pe-
S0s, que era, a su vez, 12% superior al registrado al ini-
ciodel 2020 que erade 139,000 millones de pesos, pues
aun no se consideraba el costo de la electrificacion del
proyecto.

En laconversacion, el funcionario reconocio que tie-
ne una “gran presién” para terminar el tren en cuatro
afios (considerando lo que han avanzado a la fecha) y
que el plazo ideal para la construccion de un proyecto
de la magnitud planteada serian siete afios. “El pardme-
trode planeacién y de proyectos de ingenieria basica es
muy estrecho en México. En otros paises en desarrollo

toman mas de 10 afios. En Inglaterra lle-
vaseis afios la planeacion y ejecucion, es
otrasituacion politica”, comento.

Aun asi, su confianza de cumplir laen-
comienda Presidencial se basa en los di-
chos de las empresas constructoras que
yaestdn trabajando en los primeros tra-
mosYy los asesores internacionales, quie -
nes le aseguran que cumpliran los tiem-
pos fijados y de ser necesario trabajardn
dia y noche. Al funcionario se le cuestio-
nd sobre la critica constante de construc-
tores -y sociedad civil en general- acer-
ca delas deficiencias en la planeacion de
obras de infraestructura en el pafs.

Los cambios en las modalidades para li-
citar, la asignacion directa del tramo 4 0
que el tramo 5norte cambio a elevado ;no
son seiiales de falta de planeacion?

No porque tenemos una cuestion de poli-
tica en México que esel tiempo realmen-
te paraejecutar una obradesde suinicio a
su terminacién, que esun sexenio. Cudn-
tas veces vimos obras interrumpidas en
diferentes gobiernos del mismo partido.
Larealidad es que unaobra estratégica se
debe hacer en seis afios y una cosa es la
planeacion, lo puedes hacer bien, y otra
es hacer un proyecto ejecutivo con evi-
dencia fisica donde requieres meter tala-
dros, hacer mecdnicas de suelos y deci-
dir, que fue lo que pasé en el tramo 4. La
planeacién es que lo puedes hacer pre-
viamente y tener alternativas, que es lo
que hicimos.

¢La construccion del tren atiende a tiem -
pos técnicos o politicos?

Los dos. Antes de ser gobierno hicimos
una auscultacion y nos ayudo Pricewa-
terhouseCoopers, no hubo pago. Le diji-
mos: es viable hacer 1,500 km de tren en
cuatro afios y respondieron: esta duro,
pero si se puede.

Bienvenida la participaciéon de
Sedena

Consciente de que tiene una obra “con
héindicap fuerte”, el director del Fonatur

Continda en siguiente hoja

miracon buenos 0jos la creciente partici-
pacioén del Ejército en la infraestructura,
toda vez que cuenta con una gran canti-
dad de ingenieros experimentados y a
disposicion, a pesar de que hace un afio
no estaban considerados.

“Lo veo muy bien... sale mas baratala
obra. Se dice que desplazan gente y no,
porque subcontratan y la actividad eco-
némica también se dispara. Tienen una
forma de organizarse muy eficiente. El
Ejército entra al quite y nos ayuda bas-
tante. Me da tranquilidad”, refirié el ar -
quitecto de profesion.

Sobre el malestar de las empresas que
no han tenido éxito en los procesos de li-
citacion de obra publica y el cambio de
tltima hora en el tramo 5 norte que de-
jo aun lado a constructoras nacionales e
internacionales, afirmé que hastael mo-
mento no ha ocurrido ninguna impug-
nacion, aunque si le han preguntado di-
rectamente por los fallos realizados. En
respuesta, dice: el piso es parejo para to-
dosy tenemos el respaldo de 1a UNOPS,
que sigue todos los procesos adetalle.

¢ Como ciudadano qué mensaje le da que
Ejército esté cada vez mds implicado en
actividades que no son sunaturaleza?

Esuna parte vital en esta discusion. Co-
mo ciudadano lo que digo es: como fuer -

zas armadas, tenemos mds de 300,000
soldados y cuando estaba la “guerra” de
Felipe Calderdn contra el narcotrafico s6-
lohabia una fraccién pequefia (involucra-
da en tareas de seguridad) y el resto era
policia federal. Si somos un pais que no
estamos en condiciones de guerra, para
qué queremos gente disciplinada desfi-
lando o en cuarteles.

En los cuarteles a la sociedad no le sir-
ven paranada, en tareas como construc-
ciénsi, los costos directos e indirectos son
muy distintos. No hay utilidad y con eso
nos ahorramos ‘una lana’. Los he visto
trabajando con palas y martillos. Si, debe
haber un limite, pero en tareas de cons-
truccion bienvenidos.
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Carga y pasajeros, la apuesta
Rogelio Jiménez Pons asegura que el Tren Maya serd un buen negocio; los framos
Meérida-Cancin y Cancin-Plana del Carmen serdn los mas rentables.
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Ajustes
EL ACTUAL proyecto del Tren Maya Julio. El presidente electo Andrés 2020
tiene variantes relevantes respecto Manuel Lépez Obrador anuncia . o
de cémo se concibié originalmen- la construccién del estratégico Enero. El Presidente de México
te, lo cual ha impactado en el costo Tren Maya con una extension de da a conocer que el Tren Maya
del mismo. 900 km {Cancin- Palenque), co- s construird en su fotalidad como
2018 mo parfe de una inversidn sexe- Ok,JFO[ publica para evitar d§U9|9
nal en infraestructura de 500,000 publica en el largo plazo e invitd
e T mdp. a empl)rescs nacionales e interna-
- . cionales a participar.
Agosto. AQA:'O mfﬁ/\rmo que la | Fondo Nacional de Fomen-
eistensmn © IIren ) G|Y<_3 5€ M- 5 ol Turismo {Fonatur) registra an-
P Igdod] 500 m & Incluira cg\co te la Secrefaria de Hacienda el
enfidades (Ql};}mtonﬁ.Roo, Tabas- yren con una inversion estimada
co, Campeche, Chiapas y Yu- 4o 139 072 millones de pesos y
catdn) y costard entre 120,000 ¢ plantea la posibilidad de divi-
y 150,000 mdp con esquema i, en siefe framos.
publico-privado.
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Marzo. AMLO anuncié que dos
tramos {6 y 7) del fren seran cons-
truidos por la Secretaria de la De-
fensa Nacional, para aprovechar
su experiencia en el nuevo aero-
puerto y para controlar los costos
de ejecucién.

Julio. El Fonatur ajusta el costo to-
tal deldproyecto a 156,000 mi-
llones de pesos, debido a que se
incrementd la extensidn de via do-
ble y que se optd por tener mate-
rial rogcnte dual {diéseleléctrico).

2021

Marzo. AMLO informa que el tra-
mo 5 norte del Tren Maya (dias
antes de conocerse al ganador
de la licitacién que estaba en
marcha) quedard también en ma-
nos de la Sedena 'y que no iré a
nivel de tierra, sino que serd un
tramo elevado.

El director del Fonatur, Roge-
lio Jiménez Pons, considera que
el costo del Tren Maya podria
elevarse a 180,000 millones de
pesos debido a los diversos cam-
bios realizados, pero que ello no
es falta de planeacisn.

Entre los
pendientes
de la obra si-
gue en and-
lisis la figu-

ra juridica a
utilizar para
que los acti-
vos del pro-
yecto ferro-
viario sean
salvaguarda-
dos por la Se-
dena, quien
también ad-
ministrard los
ingresos a pe-
ticién del pre-
sidente Lépez
Obrador. El
objetivo es
evitar que se
privatice en
el futuro.

El costo toial se
vaaira 183,000
milfoiics de pe
SO8, SRR
ONEC, PTG
awmncnis ol al

CANCS, POID C5
s denirg
de un pariime
o razonablc
todavia v seri
ventable por los
negocios de
risimo v earga”.

Rogelio
Jiménez Pons,
DIRECTOR DEL FONATUR
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