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DAR RESPUESTA, PRIMER CRAN RETO TECNICO

Fonatur recibio 1,190

preguntas en licitacion

paraTren Maya

ADHOC Consultores Asociados, IDOM Ingenieria, Cal y Mayory CFE
son algunas de las firmas interesadas en realizar la ingenierfa basica de
la obra; obtencion de los derechos de via, entre las inquietudes

Alejandro de la Rosa
EL ECONOMISTA
RESPONDER A tiempo las 1,190
preguntas que recibio el Fondo Na-
cional de Fomento al Turismo (Fo-
natur), de las 42 empresas inte-
resadas en realizar la ingenieria
basica del [Tren May4, es el primer
gran reto técnico del principal pro-
yecto de infraestructura turisticay
social del gobierno federal.

ADHOC Consultores Asociados,
IDOM Ingenieria, Senermex In-
genieria y Sistemas, Cal y Mayor,
Ayesa México, PACCSA Ingenieria,
la Comision Federal de Electricidad
y Nippon Koei LAC son algunas de
las firmas participantes en el con-
curso de cardcter nacional.

Detalles de los estudios de de-
manda en carga y pasajeros, am-
pliacion para la entrega de las pro-
puestasy de los trabajos solicitados,
seguridad para los trabajadores, la
obtencion de los derechos de viay
si la participacién en este proceso
limita a las firmas, por ejemplo, en
colaborar en el proyecto ejecuti-
vo, son algunas de las inquietudes
recurrentes.

Con base en el calendario de ac-
tividades, los cuestionamientos
fueron recibidos el pasado 27 de

mayo en la primera junta de acla-
raciones, la cual se pauso y reanu-
dard el 14 de junio para respon-
derlas (aunque ese dia también se
podran recibir otras, dada la com-

plejidad de lastareas).

La entrega de propuestas técni-
cas'y economicas de los interesa-
dos esta planeada para el 5 de julio.
Sin embargo, una persona que la-
bora en Fonatur y estd involucrada
con el proceso sefialo que los tiem-
pos se deberan “forzosamente”
ajustar por la cantidad de pregun-
tasrecibidas, mas de las esperadas.

Para las empresas, es necesa-
rio contar, por lo menos, con un
mes adicional para hacer ofertas
adecuadas.

En el caso de Senermex (filial
de la espafiola Sener, encargada
de realizar el anteproyecto ejecu-
tivo del tren México-Toluca), una
de sus inquietudes es sobre cudn-
do tendrd en sus manosla firma, o
consorcio, elegida, el estudio de
demanda porque es fundamental
para dimensionar la infraestructu-
ra total de y paralade-
finicion de los materiales rodantes
asugerir.

También pregunta quién serd el
encargado de elaborar los proto-
colos de seguridad para la convi-

vencia de los sistemas de pasaje-
rosy carga.

UN TREN ESPECTACULAR

En sus diversas presentaciones del
proyecto, el director de Fonatur,
Rogelio Jiménez Pons, ha reiterado
que el tren tendrd una longitud de
1,525 km y atravesard los estados

de Tabasco, Campeche, Chiapas,
Yucatdn y Quintana Roo, que su
construccion implicard siete tra-
mos de via 'y que la velocidad esti-
mada es de 160 km por hora.

Por la transversalidad de la obra,
se han firmado diversos convenios
de colaboracién con dependencias
y organismos de educacion (inclu-
so, lamanfana de este martes se ha-
bia programado uno con la Secre -
taria de Cultura, pero se pospuso
por cuestiones de agenda).

La empresa Cal y Mayor cues-
tion¢ al fondo sobre la velocidad
que deberd tener el[Tren Mayd, al
mencionar distintos aspectos re-
lacionados con el trazo, y quie-
re saber si habrd de contemplarse
la instalacion de doble o triple via,
lo cual se debe definir con los estu-
dios de demanda antes sefialados.

En temas de seguridad, desta-
ca el comentario de PACCSA Inge-
nieria sobre la posibilidad de contar

con el apoyo del Ejército o la Poli-
cla Federal parala proteccion delos
trabajadores en las zonas conflicti-
vas donde se deban instalar cam-
pamentos para realizar las tareas.
Ademads, pregunta sobre la cola-

boracion del gobierno federal pa-
ra hacer los estudios en una zona
aproximada de 700 km donde hay
personas ocupando-invadiendo el
derechode via.
alejandrodelarosa@eleconomistamx

Continda en siguiente hoja
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EMPRESA FUE ASESORA DEL NAIM

Las 11 preguntas de ADHOC
Consultores Asociados

DE LAS empresas interesadas
en la licitacién destaca AD-
HOC Consultores Asociados,
presidida por Aardn Dychter,
subsecretario de Transporte
de 1994 al 2006, por su cono-
cimiento previo del proyecto.
En el 2013, Ia firma parti-
cipd en un par de consorcios
que se encargaron de elabo-
rar diversos estudios relacio-
nados con el descarrilado, por
cuestiones presupuestales,
Tren Transpeninsular, que es
el antecedente del[Tren May3.
Los dos contratos, adjudi-
cados por licitaciones publi-
cas, sumaron cerca de 500
millones de pesos. Ahora, en
la licitacion de la ingenieria
basica presentd Gnicamente
11 preguntas a Fonatur rela-
cionadas con la operacién del
tren, su trazo, el derecho de
viay cuestiones arqueolégicas.
Entre la experiencia recien-
te en temas de Aar6én Dychter
en temas de infraestructura
también figura el haber sido

uno de los asesores del cance-
lado Nuevo Aeropuerto Inter-
nacional de México (NAIM).

Una de las preguntas que
hizo su empresa a Fonatur re-
fiere: En los esquemas de los
tramos, el de Caribe 2, no se
ilustra ninguna estacién que
dé servicio al aeropuerto de
Cancin, donde llegan mas
de 30 millones de pasajeros
anualmente. ;Se tiene que
localizar o no? ;Cual seria su
trazo general de acceso?

Y también hace observa-
ciones sobre el tramo Tulum-
Bacalar y el acceso a Calak-
mul. Por ello cuestiona sobre
el criterio o tabulador que se
usara para pagar los sobre-
costos, por cambio de trazo
o0 posicion de estaciones, en-
tre otros. Por su experiencia
y conocimiento en la regién,
ADHOC Consultores Asocia-
dos es una de las empresas a
las que se podria adjudicar el
concurso en marcha. (Alejan-
dro de la Rosa)

|
El tren tendra
una longitud de
1,525 kmy atra-
vesara Tabas-
co, Campeche,
Chiapas, Yuca-
tany Quintana
Roo.
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