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Tren Maya usara diesel;
gano a opcion eléctrica

® Analisis concluy6 que utilizar combustible f6sil es menos costoso
® Pemex no produce suficiente hidrocarburo para nuevo ferrocarril
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El Tren Maya, uno de los proyectos
insignia del gobierno de Andrés
Manuel Lépez Obrador, usard die-

sel para operar; sin embargo, lain- -

dustria petrolera no produce sufi-
ciente combustible de este tipo y
menos de la calidad necesaria para
evitar contaminacion.

Al evaluar la opcién del combus-
tible que se emplear3, se compard
un tren a diesel contra uno eléctri-
co. El andlisis costo-beneficio rea-
lizado por Fonatur concluyé que el
primero era menos costoso.

Si se considera que la operacion
del Tren Maya arranca en 2023, da-

tos de la Secretarfa de Energia
muestran que ni echando a andar
la refineria Dos Bocas se dispondra
de suficiente diesel para abastecer-
lo, lo quc implica que el combus-
tible debera ser importado.
Informacién de Pemex a abril de
2020 sefiala que se tuvo una pro-
duccién de 113.7 mil barriles diarios
de diesel contra una demanda de
216.6 mil. Ademads, se esperaba que
la petrolera pudiera ofrecer diesel
de Ultra Bajo Azufre a partir de
2019, pero ahora sera desde 2025.

Otros paises

@ Alemania Emplea combus-
tién a partir de hidrogeno.

@ China y Japén No em-
plean combustibles fésiles.
Usan el principio de atrac-
cién y repulsién magnética.
@ Argentina Los trenes de
larga distancia funcionan a
base de diesel y los interur-
banos son eléctricos.

MIL BARRILES DIARIOS DE DIESEL
fue el déficit en la produccion en el
primer cuatrimestre de 2020.

Tren Maya usara diesel,
v México produce poco

Pemex no genera suficiente de ese carburante ni de alta calidad
Concesionario podra elegir el petrolifero nacional o el importado
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El Tren Maya utilizara diesel para
su funcionamiento, lo que provo-
card un serio problema porque la
industria petrolera no produce, ni
generara a partir de que tome vias
férreas en 2023 el suficiente com-
bustible de este tipoy menos de Ul-
traBajo Contenido de Azufre (UBA)
para reducir contaminacion.

De acuerdo con informacion de
la Secretaria de Energia (Sener), ni
aun echando a andar la nueva re-
fineria de Dos Bocas, Tabasco, Mé-
xico dispondra de suficiente diesel

para abastecer las necesidades de
uno de los proyectos insignia de es-
ta administracién, lo que implica
que el tren podria operar con com-
bustible importado.

En el andlisis costo-beneficio del
Tren Maya del Fondo Nacional de
Fomento al Turismo (Fonatur) se
argumenta que la alternativa del
combustible que emplear4 se com-
pard un tren a diesel contra uno
eléctrico y “se concluyo que el pro-
yecto planteado sobre la base del
diesel es menos costoso que el eléc-
trico en términos de Costo Anual
Equivalente (CAE).

“ElCAE delaalternativaeléctrica
es 6.8% mayor a la alternativa del

diesel... ademas de que la alterna-
tiva de traccién eléctrica requeriria
de estudios detallados para asegu-
rar laviabilidad paralaconexién de
los centros de carga, donde se se-
fialan las posibles restricciones y
obras que se requieren para man-
tener la confiabilidad del Sistema
Eléctrico Nacional, ante el Cenace,
lo cual puede generar retrasos”.

Aunque el andlisis no especifica
los voliimenes de diesel que em-
pleard el Tren Maya en 2023.

Sin embargo, el concesionario
que obtenga el contrato para su
operacion podra elegir entre com-
prar diesel a Pemex o a privados
—estos ultimos tienen como prin-
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cipal fuente de suministro las refi-
nerias de Estados Unidos.
“Vamos a inaugurar en 2023 el
tren en los cinco tramos Palenque,
Campeche, Yucatan, Cancun, Tu-
lum; v en 2024 los dos tramos de
Tulum-Carrillo Puerto-Escarcega,
los que va a terminar el Ejército”,
afirmo el presidente Andrés Ma-
nuel Lépez Obrador el pasado 1 de
junio al dar el banderazo de inicio
de la construccion del Tren Maya.

Insuficiencia. México no produce
el suficiente diesel para cubrir la
demandainterna, sobretodo trans-
porte de carga y pasaje.

Datos de Pemex al primer cuatri-
mestre de 2020 muestran que la
produccion nacional de este com-
bustible es de 113.7 mil barriles dia-

rios —sdlo 40% de lo que produce
la petrolera estatal es calidad
UBA—mientrasquelademandaes
de 216.6 mil barriles diarios, un dé-
ficit de 1029 mil barriles diarios.

Para cubrir lademanda, Pemexy
privados importaron 1419 mil ba-
rriles diarios, mas del doble de lo
que se produce intermamente.

En 2019, de acuerdo con la Sub-
secretarfa de Hidrocarburos de la
Sener, 35% de las importaciones de
diesel las hicieron privados.

El 65% de las compras externas
restantes fueron de Pemex, que tra-
jo diesel producido en China, Esta-
dos Unidos y Japén.

El problema se extiende mas alla
de 2023, porque de acuerdo con las
proyecciones de la Prospectiva de

Consumo del combustible

(Miles de barriles diarios) .

Produccién e importacion de diesel en 2020

M Produccion I Importacion

117.6 151.0

Enero Febrero

157.6

Marzo Abril

Fuente: Petrdleos Mexicanos; Sistema Nacional de Informacion Energética, Sener; e IMP
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Petroleo Crudo y Petroliferos
2018-2032, se asegura que aun con
la puesta en marcha dela nuevare-
fineria de Dos Bocas, Tabasco, Mé-
Xico va a seguir importando diesel
en volumenes anuales de 61.6 mil
barriles diarios entre 2023 y 2032.

Calidad UBA. Se esperaba que Pe-

mex pudiera ofrecer diesel UBA a
partirde2019, peroel 16 deenerode
ese afio y por sugerencia de la se-
cretaria de Energia, Rocio Nahle, la
CREextendio el plazo paraquedes-
de el 1 de enero de 2025 dispusiera
de diesel limpio —con azufre de 15
miligramos por kilo—, ante la im-
posibilidad de que produjera ese
combustible paracumplirlanorma
NOM-016-CRE-2016, Calidad de
los Petroliferos. @

Demanda interna de diesel

w0 043

2030

Consumo del sector ferroviario

18.7
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/Qué tipo de tecnologia

utilizan otros paises?

ALEJANDRA CONTRERAS

—cartera@eluniversal.com.mx

@00 Mientras en México se de-
sarrollael Tren Maya, el ferrocarril
ha sido un medio de transporte
principal en el mundo.

Argentina, Japon, Estados Uni-
dosylaUnion Europea utilizan es-
te medio tanto para movilizacion
de materiales como de pasajeros.
Los trenes normalmente hacen
rutas largas que comunican a las
principales capitales del mundo.

En Estados Unidos, la mayor
parte del sistema ferroviario usa el
diesel como principal fuente de
energia, y en paises europeos y
asiaticos las locomotoras eléctri-
cas se han ido implementando
con el paso de los afios.

En Alemania, a mediados de
2018 se lanzo el primer tren con
combustién a partir del hidroge-
no, con el objetivo de dejar atras al
diesel usado comunmente como
combustible principal.

Se buscd una forma mas ecolo-
gica de moverse. Los trenes de hi-

drégeno equipados con células
combustibles que producen elec-
tricidad a partir de la combina-
cion de hidrégeno y oxigeno por
termodinamica utilizan esta tec-
nologia para su movilidad.

A pesar de que el costo de ad-
quisicién de la tecnologia es alto,
el gasto de uso comparado con
trenes de diesel se reduce.

De acuerdo con declaraciones
deHenri Poupart-Lafarge, CEOde
Alstom —compafifa del primer
tren—, la tecnologia es una alter-
nativa para combatir la polucion.

Se necesitan 10 minutos para re-
cargar la bateria, la cual tiene una

duracion de 10 a 12 afios.

En Argentina, la operadora fe-
rroviaria del Estado cuenta con 3
mil 870 kilémetros de red en todo
el pais, la cual conecta 360 esta-
ciones mediante mil 893 trenes
diarios. De acuerdo con el minis-
terio de Transporte, se movilizan
345 millones de pasajeros anual-
mente. El sistema cuenta con co-
nexiones hacia Paraguay, Bolivia,
Chile, Brasil y Uruguay.

Los trenes a larga distancia fun-
cionan a base de diesel y los in-
terurbanos son eléctricos.

Las alternativas mas amigables
con €l planeta se replantean con
mayor frecuencia en los recientes
afios. A diferencia de otros siste-
mas ferroviarios, en paises asiti-
coscomo China y Japon los trenes
no emplean combustibles fésiles
ni de otro tipo.

El tren Maglev en China usa el
principio de atraccién y repulsién
magnética en el cual el vehiculoy
las vias tienen electroimanes que
facilitan su desplazamiento. Al-
canza velocidades de 433 kiléme-
tros por hora, recorriendo distan-
ciasde 30 kilémetrosen menosde
ocho minutos, haciéndolo el més
rapido del mundo. @
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KILOMETROS POR HORA s la

velocidad que puede alcanzar el
tren Maglev, considerado el mas
rapido del mundo.
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