
Costara 17 mil mdp
más el líen Maya
Modificaciones al proyecto original encarecieron la obra pero
aún puede aceptar más alzas sin dejar de ser rentable Fonatur
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El Tren Maya una de las obras
emblemáticas de este gobierno
tiene un costo de 321 mil 385 mi
llones de pesos casi 17 mil 500
millones más de lo que se previó
en enero de este año

Modificaciones a los trazos y
otras adecuaciones encarecie
ron el proyecto informó el Fon
do Nacional de Fomento al Tu
rismo Fonatur a la Unidad de
Inversión de Hacienda

Originalmente se tenía pre
vista una inversión de 303 8 mil
millones de pesos recursos que
incluían el desembolso de equi

pamiento reinversión en mate
riales rodantes costos de opera
ción y mantenimiento

Enuna nuevaversión sobre el
proyecto Fonatur ajustó todos
los gastos e incorporó la adecua
ciónde laautopistaMérida Can
cún que compartirá derecho de
vía con el Tramo 4 lo que elevó
la obraen casi 10 mil millones de
pesos El plan no incluye el cam
bio en la ruta Mérida Can
cún Chetumal por la que el tren
se moverá con electricidad

Fonatur detalló que el Tren
Maya puede soportar un alza én
la inversión de hasta 256 para
que deje de ser rentable

Obra de Tren Maya
17 5 mil mdp más
cara que en enero
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El ferrocarril que puede soportar un incremento de hasta 256
para dejar de ser rentable sufrió ajustes tanto en trazo como
en el uso de combustible para su operación señalaron
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Con clave de cartera en la Uni
dad de Inversión de la Secreta
ría de Hacienda 2021W3 N
0001 el Tren Maya una de las
obras emblemáticas de esta ad
ministración ya tiene un costo
total de 321 mil 384 8 millones
de pesos casi 17 mil 500 millo
nes más de lo originalmente
previsto en enero de este año

El proyecto que tendráun re
corrido de mil 502 kilómetros
62 kilómetros adicionales al di
seño previsto inicialmente ya
cuesta más y es hasta el mo
mento menos rentable

Información del Fondo Na
cional del Fomento al Turismo
y de Hacienda muestra que el
valor presente neto VPN del
tren bajó de 206 6 mil millones
a 1899 mil millones de pesos y
su Tasa Interna de Retorno
HR se ajustó de 21 2 a 19 6

en los últimos seis meses
Las modificaciones al pro

yecto encarecieron la obra e in
cluso en la última actualiza
ción alaUnidadde Inversiónde
Hacienda el pasado 17 de junio
Fonatur considera que el Tren
Maya puede soportar un au
mento en inversión de 256
para que deje de ser rentable

pues 352 2 mil millones de pe
sos sin IVA 484 mil mdp más
de lo previsto haría que el
VPN fúera cero indicaron

En los últimos meses el pro
yecto ha sido modificado tanto
en trazo como recientemente
en el uso de combustible para
su funcionamiento pues 40
de la ruta será electrificada

Inicialmente Fonatur hizo
una presentación oficial del
proyecto en enero pasado y se
gún la versión pública sostenía
que los costos de inversión en
obra equipamiento reinver
sión en materiales rodantes y
costos de operación y manteni
miento para 30 años sumaban
303 8 mil millones de pesos

En la versión pública del 17
de junio Fonatur ajustó los nú
meros argumentando que el
monto total de inversión in
cluyendo la adecuación de la
autopista Mérida Cancún que
compartirá derecho de vía con
el Tramo 4 Izamal Cancún la

primera gran modificación de
la obra ascienden a 320 6 mil
millones de pesos

Tan sólo la modificación de
esta autopista tiene un costo de
9 mil 860 millones de pesos

Sin embargo el monto total
difiere del reportado por la
SHCP en la página de Transpa

rencia Presupuestal por 321 4
mil millones de pesos

Sin Incluir electrificación
En estanueva revisión del costo
total de la inversión de la mag
na obra no se incluye lo que
puede costar electrificar 40
de la ruta del tren que inicial
mente utilizaría diesel UBA pa
ra su funcionamiento toman
do en cuentaque seránecesario
desarrollar la ingeniería básica
e incorporar la infraestructura
como postes cableado y cate
narias estructuras auxiliares

que sostendrán los cables
Los tramos de la ruta Méri

da Cancún Chetumal serán
electrificados es decir 690 ki
lómetros de ruta incluyendo
vías dobles para servicios múl
tiples usando trenes híbridos
diesel eléctrico y eléctricos

Éstos pueden operar en su
modo eléctrico y en plena vía
cambiar de modalidad y pren
derel motordiesel eléctrico pa
ra tramos sin cableado A fu
turo se podría transitar a loco
motoras impulsadas por hidró
geno agrega Fonatur
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